Gwarantowana mozliwos¢ rycyklingu samochodow

Producenci samochodéw Grupy Volkswagen z wyprzedzeniem spetnili wymagania
prawa unijnego regulujagce mozliwosé recyklingu samochodéw wycofanych z
eksploatacji. Wszystkie typy samochoddéw oferowanych na terenie UE uzyskaty
Swiadectwa homologacji zgodne z wymogami dyrektywy wspolnotowej 2005/64/WE.
Dotyczg one uzytych materiatéw, oznaczenia czesci oraz uzyskania poziomu odzysku,
ktory wynosi co najmniej 85% masy samochodu. Oznacza to, ze zdecydowana wiekszos¢
uzytych materiatéw musi by¢ zdatna do powtérnego uzycia.

Juz na etapie projektowania oraz produkcji pojazdéw myslimy o ich recyklingu

Produkcja

---------

Projektowanie Eksploatacja, ekologiczny odzysk

Poswiecamy uwage recyklingowi we wszystkich fazach istnienia produktu

Gtdwnym celem recyklingu aut jest zminimalizowanie wptywu ztomowanych samochodow
na srodowisko. Wymogi wspélnotowe dotyczgce pojazdéw wycofanych z eksploatacii
zostaty okreslone w dyrektywie 2000/53/WE. Najwazniejsze cele dyrektywy, to:

1) Spetnienie wymaganego poziomu odzysku (RQ) materiatbw podczas ziomowania
pojazdow (procentowy udziat masy pojazdu)

od 2006 .
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Aby spetni¢ wymagania recyklingu w 2015 roku, odpowiedni poziom RQ musi osiggngc¢
warto$¢ docelowg we wszystkich nowych pojazdach wyprodukowanych po grudniu 2008
roku.

2) Zakaz stosowania metali ciezkich.

Od lipca 2008 roku zakazane jest stosowanie otowiu, rteci, kadmu oraz
szesSciowartosciowego chromu, za wyjgtkiem przypadkdédw absolutnie niezbednych,
okreslonych w Dyrektywie.

W naszych samochodach realizacja tych wymagahn jest stosowana we wszystkich
procesach, poczagwszy od projektowania az do ekologicznego odzyskiwania. W ramach
koncepcji technicznego rozwoju zoptymalizowaliSmy konstrukcje samochodu z punktu
widzenia recyklingu. Poswiecilismy przede wszystkim uwage:

= selekcji materiatdw nadajgcych sie do odzysku

» unikaniu stosowania niebezpiecznych substancji

» oznaczeniu (identyfikacji) czesci

» dostarczeniu informacji o sktadzie materiatdéw do systemu IMDS (International
Material Data System)

» demontazowi i mozliwosci recyklingu czesci

Jakiego rodzaju materiaty wykorzystujemy?

Nasi klienci cenig wysokiej jakosci materiaty, ktére posiadajg doskonate wiasciwosci oraz
spetniajg rygorystyczne przepisy ekologiczne i sg przyjazne dla $srodowiska. Preferujemy
materiaty nadajgce sie do odzysku i we wspotpracy z naszymi dostawcami realizujemy
zastosowanie surowcOw z odzysku, ktére posiadajg parametry porownywalne z nowymi
materiatami.

StworzyliSmy proces, ktory zapewnia spetnienie wymogéw prawnych, odnoszgcych sie do
zakazu i ograniczenia uzycia otowiu, rteci, kadmu, szesciowartoSciowego chromu itp.
Obnizamy ilos¢ przetwarzanych materiatdw. We wspotpracy z naszymi dostawcami
dokonujemy kompleksowej analizy sktadu surowcowego czesci. Informacja o sktadzie
komponentow jest wprowadzana do systemu IMDS.
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Dla fatwiejszej oraz przejrzystej identyfikacji czesci i1 jej skladu surowcowego
konsekwentnie oznaczamy je wedtug odpowiednich norm. Oznakowanie pozwala na
szybkie sortowanie materiatbw w grupy i ich pozniejszy recykling, opcjonalnie odzysk
energetyczny.

Przyktad oznakowania czesci (gérna oktadzina stupka C — Fabia)

Przebieg procesu recyklingu naszych samochodéw jest opracowany juz na etapie
ich konstruowania.

Wedlug aktualnej wiedzy z zakresu demontazu, technologii recyklingu oraz wymogow
prawnych (Dyrektywa 2000/53/EU) zoptymalizowalismy konstrukcje samochodu.
Preferujemy techniki tgczenia ufatwiajgce demontaz minimalizujemy ilos¢ detali oraz
rodzajow stosowanych materiatdbw. Poswiecamy réwniez ogromng uwage catkowitemu
usunieciu ptynéw z samochodu. Dla kazdej grupy czesci stworzyliSmy wraz z naszymi
dostawcami koncepcje recyklingu oraz okreslilismy przyszte procedury odzysku
ekologicznego.

Redukujgc i optymalizujgc mase samochodu, przyczyniamy sie do oszczedzania
surowcoéw oraz zmniejszania ilosci odpadéw. ZwiekszyliSmy udziat konstrukcji
z materiatbw lekkich (metale niezelazne, wysokiej wytrzymatosci profile, tworzywa
sztuczne).
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Jak weryfikujemy zgodnos¢ z wymaganiami?

W ramach struktury szczegdtowych badan demontazu, sprawdzamy spetnianie wymogow
prawnych i dostosowujemy samochody pod katem mozliwosci recyklingu. Monitorujemy
sktad materiatowy auta, realizacje wymaganych pozioméw recyklingu oraz oceniamy
mozliwosci demontazu w odniesieniu do okreslonych grup czesci.

Bierzemy aktywny udziat w tworzeniu systemu informacyjnego IDIS, ktory zawiera
szczegotowe instrukcje demontazu, sortowania i odzysku.

Instrukcja demontazu — przyktad dotyczgcy przednich drzwi
i podfokietnika tylnego siedzenia Octavii.

StworzyliSmy procesy, ktore zapewniajg spetnienie wymogdéw prawnych i stale je
doskonalimy.

W ramach corocznego audytu Zintegrowanego Systemu Zarzgdzania (system zarzgdzania
jakoscig ISO 9001 + system zarzadzania ochrong s$rodowiska SO 14001)
przeprowadzonego przez niezalezng, akredytowang organizacje, potwierdzamy
funkcjonalnos¢ oraz nieustanne udoskonalanie proceséw.

Oferujemy naszym klientom produkty przyjazne dla srodowiska i w ten sposob

przyczyniamy sie do realizacji zasady zrbwnowazonego rozwoju spoteczenstwa.
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